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pt.: .., Administracyjnoprawne aspekty zrownowazonego rozwoju transportu

ladowego. Zagadnienia wybrane”

Rozprawa doktorska przedstawia wybrane zagadnienia zréwnowazonego rozwoju
transportu ladowego. Praca sktada si¢ ze wstepu, czterech rozdziatow oraz zakonczenia.

W pierwszym rozdziale dokonano sformutowania znaczenia czgstkowych termindw:
zrOwnowazonego rozwoju, transportu, publicznego transportu  zbiorowego oraz
zréwnowazonego rozwoju transportu ladowego, ktore stanowia niezbedng siatke pojeciowa dla
tematu pracy. Znaczenie zroOwnowazonego rozwoju zostato zrekonstruowane na podstawie
dogmatycznej analizy przepisow Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej, wybranych ustaw,
aktow prawa migdzynarodowego oraz unijnego. Pojecie transportu zostalo okre§lone na
podstawie polskiego dorobku doktryny prawa oraz ustawodawstwa. Kolejnym krokiem byto
zawegzenie rozwazan jedynie do kategorii regularnego przewozu oséb, wykonywanego w
podsektorze transportu drogowego i kolejowego, w czym pomocne byto odestanie do
orzecznictwa sadéw administracyjnych. W kontek$cie jednak podejmowanych rozwazan w
pracy szczegolnej analizie poddano pojgcie publicznego transportu zbiorowego.

W drugim rozdziale, na gruncie polskiej doktryny prawa administracyjnego, dokonano
ustalen w niezbednym zakresie pozwalajacych okresli¢ role ,,wyspecjalizowanych” organow
administracji publicznej, ktére majg istotny wptyw na wdrazanie w praktyce zatozen zasady
zrbwnowazonego rozwoju transportu ladowego w poszczegdlnych podsektorach transportu,
odpowiednio kolejowego 1 drogowego. W tym celu dokonano oddzielnego omoéwienia
charakteru prawnego i srodkéw dziatania organu regulacyjnego sensu stricto — Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego oraz organu regulacyjnego sensu largo — Glownego Inspektora
Transportu Drogowego.

W rozdziale trzecim analizie poddano dziatalno$¢ podmiotéw administracji rzadowe;,
w tym w szczegdlnosci Rady Ministrow oraz ministra wtasciwego do spraw transportu,
odpowiedzialnych za ksztaltowanie krajowej polityki transportowej. W tym celu niezbedne
stato si¢ takze odniesienie do unijnej polityki transportowej, ktora wykonywana jest w ramach
tzw. kompetencji dzielonej. Poza przyktadami instrumentéw planistycznych przedstawiono
takze wybrane instrumenty prawno - ekonomiczne stuzace realizacji zatozen zrownowazonego
rozwoju transportu ladowego. Ponadto podjeto rozwazania dotyczace koordynacji w

podsektorze transportu drogowego i kolejowego, na szczeblu administracji unijnej i rzagdowej,



ze szczegldlnym uwzglednieniem relacji pomiedzy ministrem wtasciwym do spraw transportu
a ,,wyspecjalizowanymi” organami administracji publicznej przedstawionymi w rozdziale
drugim.

W rozdziale czwartym przedstawiono wptyw administracji samorzgdowej na realizacje
zasady zroéwnowazonego rozwoju transportu lagdowego w S$wietle zaspokajania potrzeb
spoteczenstwa w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W pierwszej kolejnosci
administracja samorzagdowa ma obowigzek organizowania przewozoOw o charakterze
uzyteczno$ci publicznej. Przewozy te powinny by¢ $wiadczone bezposrednio przez
administracj¢ samorzadowg tylko woéwczas, gdy bedzie za tym przemawiaé zasada
subsydiarnos$ci. Ponadto administracja samorzadowa w ramach reglamentacji powinna
przyczynia¢ si¢ do rozwoju sfery przewozoéw ,.komercyjnych”, ktdrej granice wytycza interes
publiczny, tj. pierwszenstwo wykonywania przewozow o charakterze uzytecznos$ci publiczne;.

W zakonczeniu podjeto natomiast probe weryfikacji tez, stanowiacych punkt wyjscia
niniejszego opracowania. Wskazano wigc zasadnicze elementy zasady zrownowazonego
rozwoju transportu ladowego na gruncie obowigzujacych przepiso6w oraz dokonano generalne;j
oceny funkcjonowania zasady zréwnowazonego rozwoju transportu ladowego na tle praktyki

stosowania tworzacych ja przepisow.



