Streszczenie

Rozprawa doktorska pos$wiecona jest tematyce dostgpu do obiektéw infrastruktury
ustugowej i1 ushug zwigzanych z koleja w Unii Europejskie;j.

W ramach dysertacji zweryfikowano trzy hipotezy badawcze. Pierwsza z nich zaktada, ze
unijny model udostepniania obiektow infrastruktury ustugowej jest rezultatem ewolucji,
w ktorej istotnym bodzcem przy$pieszajagcym zwigkszenie intensywnos$ci 1 zakresu
przedmiotowego interwencji instytucji UE byly niezadowalajace efekty liberalizacji sektora
transportu kolejowego UE, poczatkowo koncentrujacej si¢ wylagcznie na koniecznoS$ci
zapewnienia niedyskryminacyjnego dostepu do infrastruktury liniowej. Druga stanowi, ze
wskazany model jest probg roOwnowazenia znaczenia niedyskryminacyjnego dostepu do
infrastruktury liniowej oraz infrastruktury punktowej. Natomiast zgodnie z trzecig przyjety
w prawie UE model udostgpniania obiektéw infrastruktury ustugowej ma charakter systemowy
W tym sensie, ze stanowi powigzang ze sobg funkcjonalnie cato$¢ sluzaca optymalizacji
znajdujacej si¢ w istniejacej infrastrukturze punktowej zdolnosci przepustowej, co
w konsekwencji ma prowadzi¢ do zapewnienia niedyskryminacyjnego dostepu do tych
zasobow, stanowigcego istotny element jednolitego europejskiego obszaru kolejowego. Tak
sprecyzowane hipotezy badawcze wymagaty przeprowadzenia wieloptaszczyznowej analizy,
dlatego, aby dokona¢ ich weryfikacji w ramach rozprawy zrealizowano pi¢¢ podstawowych
celéw badawczych.

Po pierwsze, nalezato do nich oméwienie polityki transportowej UE, w tym postanowien
traktatowych i aktéw unijnego prawa pochodnego, w celu zaprezentowania ewolucji podejscia
unijnego prawodawcy do znaczenia niedyskryminacyjnego dostepu do obiektéw infrastruktury
uslugowej 1 §wiadczonych w ich ramach ustug w procesie liberalizacji sektora transportu
kolejowego UE. Po drugie, przeanalizowanie pierwszej inicjatywy wprowadzajacej obowiazek
udostgpniania infrastruktury punktowej, ktorej wykladania oraz praktyczne stosowanie
obnazylo wiele niedociggnie¢ uzasadniajagcych podjecie dalszych dziatan legislacyjnych na
rzecz zagwarantowania niedyskryminacyjnego dostepu do tego typu zasobdw. Po trzecie,
zidentyfikowanie elementow modelu udostepniania obiektéw infrastruktury ustugowej wraz
Z usystematyzowaniem siatki terminologicznej na gruncie przepisow dyrektywy 2012/34/UE
oraz rozporzadzenia 2017/2177, co miato stuzy¢ ustaleniu podstaw prawnych udostgpniania
obiektow infrastruktury ustugowej w prawie UE, a takze okresleniu zakresu podmiotowego
oraz przedmiotowego tego modelu. Po czwarte oraz po pigte, omowienie odpowiednio

uzupetniajacych i precyzujacych instrumentéw (§rodkow) prawnych determinujacych, zgodnie



z intencjg unijnego prawodawcy, realizacj¢ obowigzku udostepniania obiektéw infrastruktury
ustugowe;j.

Przyjete w rozprawie hipotezy i cele badawcze w znacznym stopniu wplynely na jej
strukturg. Punktem wyjscia dla pogl¢bionej analizy dotyczacej udostepniania infrastruktury
uslugowej jest omowienie w pierwszym rozdziale polityki transportowej UE, w tym
postanowien traktatowych i aktow unijnego prawa pochodnego, z perspektywy zasady TPA do
obiektéw infrastruktury ushugowej i §wiadczonych w nich ustug, dla ktorej tto stanowig
odwotania do sposobu udostepniania infrastruktury liniowe;.

W drugim rozdziale skoncentrowano si¢ na zaprezentowaniu pierwszej inicjatywy
legislacyjnej KE, ktora legla u podstaw obecnego modelu udostepniania infrastruktury
ustugowej w sektorze transportu kolejowego UE. Rozwigzania zaproponowane w dyrektywie
2001/14/WE stanowity bowiem pewnego rodzaju prototyp obecnego modelu udostepniania
obiektow infrastruktury ustugowe;.

Z kolei trzeci rozdziat przedstawia elementy modelu udostgpniania obiektow infrastruktury
ustugowej w oparciu o przepisy dyrektywy 2012/34/UE oraz rozporzadzenia 2017/2177. W tej
czesci pracy nie tylko omoéwiono zakres podmiotowy i przedmiotowy tej konstrukcji, ale takze
usystematyzowano siatk¢ terminologiczng odnoszaca si¢ do kluczowych dla poruszanej
tematyki pojec.

Nastepnie przeprowadzono szczegélowa analize instrumentow (Srodkow) prawnych
determinujacych realizacj¢ obowigzku udostgpniania obiektéw infrastruktury ustugowe;j
zgodnie z podziatem dokonanym wedtug kryterium funkcji, jaka petnig one w odniesieniu do
dyrektywy 2001/14/WE. W konsekwencji czwarty rozdzial pracy dotyczy instrumentéw
uzupehniajacych dyrektywe 2001/14/WE, piaty za$§ obejmuje badanie instrumentow
precyzujacych.

Prace zamyka zakoficzenie, ktore z jednej strony podsumowuje poczynione rozwazania,
Z drugiej za$ stanowi probe zidentyfikowania gtownych czynnikow wplywajacych na
efektywnos$¢ modelu udostgpniania obiektéw infrastruktury ustugowej i $wiadczonych w nich

ustug w sektorze transportu kolejowego UE.



