Uniwersytet WarszawskKi
Wydzial Prawa i Administracji

Zaklad Mi¢dzynarodowego Prawa Lotniczego i Kosmicznego

Mgr Michat Lutek

Zabezpieczenia mi¢dzynarodowe na statkach
powietrznych i sprzecie kosmicznym w Swietle

prawa mi¢dzynarodowego

Autoreferat rozprawy doktorskiej przygotowanej pod kierunkiem dr hab. prof. ucz.

Katarzyny Myszony-Kostrzewy
Recenzenci:

dr hab. Izabela Krasnicka

dr hab. prof. ucz. Katarzyna Malinowska

Warszawa, marzec 2022



1. Temat rozprawy i uzasadnienie jego wyboru

W ubieglych latach mozna bylo obserwowac stale rosnacy globalny ruch lotniczy. W
latach 2016-2019 wylacznie na terenie UE wzrost liczby pasazerow wynidst az 17
procent!. Tendencje zwyzkowe zostaly jednak zachwiane przez wybuch pandemii wirusa
SARS-CoV-2, ktora doprowadzita do przymusowego uziemienia statkéw powietrznych oraz
negatywnie wptyneta na caty rynek lotniczy. Wedtug szacunkoéw Europejskiej Organizacji ds.
Bezpieczefstwa Zeglugi Powietrznej poziom liczby operacji lotniczych wykonywanych przed
2020 rokiem, moze zosta¢ przywrdcony do konca 2023 roku?.

Towarzyszy¢ bedzie temu konieczno$¢ zaangazowania przez przewoznikéw coraz
wigkszej liczby statkéw powietrznych. Wymagac to bedzie pozyskania dodatkowych naktadow
finansowych niezbednych do nabycia maszyn. Majac to uwadze, nalezy stwierdzi¢, ze
problematyka mig¢dzynarodowych zabezpieczen na statkach powietrznych, ktéra stanowi
glowna o$ analizy przedmiotowej rozprawy bedzie zyskiwaé na zainteresowaniu co stanowi
pierwszy z argumentdw uzasadniajacych wybor tematu pracy.

Abstrahujac od aktualno$ci rozwazan zawartych w niniejszej rozprawie doktorskiej jako
drugi z powodow podjecia przedmiotowej problematyki badawczej nalezy wskazac, ze temat
ten pozostaje takze istotny z perspektywy praktyki. Proces kreowania zabezpieczen na statkach
powietrznych, ktore w swojej istocie sg obiektami cechujacymi si¢ ponadprzecigtng wartoscia
oraz wysokim poziomem mobilnos$ci skutkujacej podleganiu rezimom prawnym wielu panstw,
moze powodowac rozliczne watpliwosci prawne.

Analogiczne przeslanki mozna wskaza¢ rowniez w odniesieniu do sprzetow
kosmicznych. Ostatni czas obfitowal w liczne przejawy wzmozonej aktywnos$ci w przestrzeni
kosmicznej, tak o charakterze komercyjnym — czego przyktadem mogg by¢ pasazerskie loty
kosmiczne organizowane chociazby przez Virgin Galactic, jak rowniez podmioty panstwowe.
Tak jak w przypadku sektora lotniczego, rozwoj branzy kosmicznej nie moze odby¢ si¢ bez
odpowiednich §rodkéw finansowych. Wspolng ptaszczyzng taczaca dziatalno$¢ w branzy
lotniczej i kosmicznej, jest takze jej ponadnarodowy charakter, ktory wymaga bezposrednio

stosowania do jej regulacji norm o charakterze miedzynarodowym.

! Study on the economic developments of the EU Air Transport Market. FINAL REPORT,
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/41452579-7005-11eb-9ac9-01aa75ed71al (dostep
22.03.2022).

2 EUROCONTROL Forecast Update 2021-2027 European Flight Movements and Service Units Three Scenarios
for Recovery from COVID-19, https://www.eurocontrol.int/publication/eurocontrol-forecast-update-2021-2027
(dostep 22.03.2022).
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Za przeprowadzeniem badah w przedstawionym obszarze przemawia takze, doniostos¢
omawianej problematyki z perspektywy doktryny. W polskiej nauce migdzynarodowego prawa
lotniczego i kosmicznego brakuje bowiem opracowania, ktore w sposéb kompleksowy

omawialoby zagadnienia, ktorym po$wiecona zostala rozprawa®

. Rowniez zagraniczne
publikacje nie odnoszg si¢ jednoczesnie do sprzetow kosmicznych i statkow powietrznych w
konteks$cie zabezpieczen migdzynarodowych.

Whnioski ptynace z rozprawy majg takze charakter aplikacyjny. Moga postuzy¢ one
wiasciwym organom panstwowym w procesie decyzyjnym w konteks$cie zwigzania si¢ przez
Rzeczpospolita Polskg umowami migdzynarodowymi, ktore zostaly poddane analizie w
niniejszej pracy, ze szczegdlnym uwzglednieniem konwencji kapsztadzkie;.

Zestawienie w ramach przygotowywanej dysertacji analizy regulacji odnoszacych si¢

zaréwno do prawa kosmicznego, jak i prawa lotniczego umozliwia rowniez pokazanie punktow

wspolnych i rozbieznosci tych dwadch systemow.

2. Cel rozprawy oraz postawione hipotezy badawcze

Za glowny cele rozprawy przyjeta zostata analiza przepisOw rangi miedzynarodowej
regulujacych problematyke zabezpieczenia, jak rowniez kwestie Uznawania praw na
wskazanych w tytule rozprawy kategoriach ruchomosci, jakimi sg statki powietrze oraz sprzet
kosmiczny. Oprocz omoéwienia i dokonania wyktadni norm zawartych w umowach
miedzynarodowych, w ramach przygotowanej pracy uwzglgdnione zostaty takze odwotania do
relewantnego w prezentowanym zakresie orzecznictwa, tak aby ukaza¢ ich funkcjonowanie w
praktyce, jak roéwniez zasygnalizowane zostaly pewne raporty i podsumowania celem
prezentacji analizowanej warstwy regulacyjnej w szerszym konteks$cie spoteczno-
gospodarczym.

Rozpoczecie prac nad prezentowang w ramach rozprawy doktorskiej problematyka
poprzedzone zostato sformutowaniem kluczowego pytania badawczego odnoszacego si¢ do
skuteczno$ci i nowatorskiego charakteru instrumentow prawnych, bazujacych na
mi¢dzynarodowym prawie traktatowym, wprowadzonych przez konwencj¢ kapsztadzka oraz

protokoly lotniczy i kosmiczny w kontekscie zabezpieczenia wierzytelnosci.

3 Wskaza¢ mozna w tym miejscu m.in. publikacje autorstwa S. Saidova pt. ,,Security Interests under the Cape
Town Convention on International Interests in Mobile Equipment” czy tez pozycj¢ opracowang przez M.J.
Sundahla “The Cape Town Convention. Its Application to Space Assets and Relation to the Law of Outer Space”.



Wskazane pytanie badawcze wsparte zostalo subsydiarnymi pytaniami, ktore
zakre$lone zostaly komplementarnie do gléwnego problemu rozprawy i odnosza si¢ one do

ponizszych kwestii:

1. Jak zmieniato si¢ podej$cie do zabezpieczenia roszczen na statkach powietrznych i
sprzgcie kosmicznym w prawie migdzynarodowym na przestrzeni lat?

2. Czy protokot kosmiczny stanowi poczatek wyksztatcania si¢ migdzynarodowego
prywatnego prawa kosmicznego?

3. Czy istnieje  wplyw nowych technologii na system zabezpieczen
miedzynarodowych oraz czy obowigzujace przepisy dopuszczaja mozliwosé
wprowadzenia technologii rejestr w rozproszonych do obstugi miedzynarodowego
rejestru zabezpieczen?

4. Czy sposéb regulacji poszczegolnych sektoréw w za pomoca protokotéw stanowi
innowacyjne podejscie do tworzenia prawa miedzynarodowego?

5. Czy konwencja kapsztadzka jest instrumentem o charakterze czysto
prywatnoprawnym?

6. Czy rozwiazania zaproponowane przez konwencj¢ kapsztadzka sa zgodne z
obowigzujacymi przepisami mi¢dzynarodowego prawa lotniczego i kosmicznego

oraz jak systemy te wzajemnie na siebie oddziatujg?

Przedstawione powyzej pytania stanowity podstawe do zaproponowania hipotezy badawczej
mowigca o skuteczno$ci i innowacyjno$ci instrumentOw prawnych przewidzianych w

konwencji kapsztadzkiej i odpowiadajacych jej protokotach.

3. Metodologia opracowania rozprawy

W procesie weryfikacji zaproponowanej hipotezy badawczej, wykorzystane zostaly
charakterystyczne dla nauk spotecznych, w tym nauk z zakresu prawa, metody. Jako gtéwne
narzgdzie do potwierdzenia shusznosci przyjetego rozumowania, wykorzystalem metode
dogmatyczna, ktora zastosowana zostata do analizy obowigzujacych regulacji zwtaszcza na
poziomie mi¢dzynarodowym, lecz takze europejskim. Dodatkowo w celu przedstawienia
miejsca omawianych regulacji w systemie prawa sensu largo, przy pomocy wspomnianej

metody, badaniu poddane zostaty takze wybrane normy rangi krajowej.



Metoda dogmatyczno-prawna umozliwiajaca identyfikacje¢ istotnych przedmiotowo
norm oraz ustalenie ich zakresu zastosowania, wsparta zostata metodg prawno-poréwnawcza
uzyta do ukazania rozbiezno$ci 1 cech wspolnych instytucji zwigzanych z zabezpieczeniami
wierzytelnoéci na statkach powietrznych w prawie wewnetrznym, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem problematyki aresztu statkdw powietrznych.

Pomocniczo siggnigto takze po metode historycznoprawng, ktdrej zastosowanie w
najlepszym stopniu ukazuje ewolucj¢ omawianych instytucji, podkreslajac tym samym
zmieniajgce si¢ realia funkcjonowania prezentowanych przepisow. Narzedzie to wykorzystane
zostalo zaré6wno do badania regulacji krajowych, jak réwniez miedzynarodowych, jako ze
poczatkoéw ksztattowania si¢ systemu migdzynarodowego prywatnego prawa lotniczego mozna
doszukiwac si¢ juz w latach dwudziestych XX w.

W mniejszym stopniu korzystatem w pracy z metody ekonomicznej analizy prawa oraz
metody analizy statystycznej. Ich wiaczenie, nawet w ograniczonym zakresie, pozwolito jednak
na udowodnienie wymiernych korzysci przyjecia okreslonych rozwigzan. Odzwierciedleniem
czego s3 m.in. obnizone koszty transakcyjne w ramach umow obejmujacych statki powietrzne

1 sprzet kosmiczny.

4. Struktura rozprawy

Praca podzielona zostata na wstep, sze$¢ rozdziatow, z ktorych kazdy zakonczony jest
krotkim zbiorem konkluzji ptynacych z oméwienia probleméw w ramach danej jednostki oraz
calosciowego podsumowania. Zaproponowana systematyka data mozliwos$¢ przedstawienia
omawianych kwestii w mozliwie najszerszy sposob, zachowujac tym samym chronologi¢
analizowanych umoéw.

Otwierajaca rozwazania czg$¢ zatytutowana ,,Ewolucja 1 ksztattowanie si¢ instytucji
zabezpieczen transakcji w prawie mi¢dzynarodowym w odniesieniu do statkow powietrznych
i sprzetu kosmicznego” ma charakter propedeutyczny. Jej nadrzednym celem jest
przedstawienie ewolucji norm migdzynarodowych dotyczacych problematyki objetej rozprawa,
jak rowniez zasygnalizowania na jego tle potrzeby uchwalenia stosownych regulacji. Pozwala
on takze na wskazanie ich miejsca w ramach szeroko rozumianych systemow
mi¢dzynarodowego prawa lotniczego 1 kosmicznego.

Drugi rozdziat poswigcony zostat przedmiotom zabezpieczenia - statkom powietrznym

i sprzgtowi kosmicznemu oraz metodom stosowanym do ich finansowania. Niemozliwe



bowiem bylby prawidlowe przeprowadzenie szczegétowych rozwazan naukowych bez
wlasciwego zrozumienia jakie kategorie ruchomosci omawiane beda w dalszej czesci pracy.
Rozwianie ewentualnych niejasno$ci terminologicznych w kontekscie przedmiotow
zabezpieczenia jest szczegdlnie wazne, zwlaszcza ze prawodawca migdzynarodowy postuguje
si¢ licznymi, czgsto niezupelnie zbieznymi terminami jak chociazby obiekt kosmiczny 1 sprzet
kosmiczny. Zarysowanie i omOwienie w podstawowym zakresie sposobow finansowania
przedmiotdw zabezpieczenia oraz konstrukcji prawnych, w ramach, ktorych to nastepuje, takze
pozostaje kwestia rudymentarng z uwagi na to, ze wilasnie z tymi kategoriami umoéw
nierozerwalnie potgczone sg zagadnienia zabezpieczenia wierzytelnosci.

W trzeciej czeSci pracy, stanowiagcej tym samym trzon rozwazan odnoszacych si¢ do
konwencji kapsztadzkiej, zaprezentowana zostata istota zabezpieczen mi¢dzynarodowych. W
ramach opracowania, uwaga po§wigcona zostala rowniez instrumentom zawartym w konwencji
a stuzacym ochronie pozycji podmiotow finansujacych, jak chociazby s$rodki zaradcze.
Akcenty w ramach tej czesci potozone zostaty jednak na publiczno-prawne elementy systemu
kapsztadzkiego jak chociazby zagadnienia zwigzane z rejestracjg statkdw powietrznych czy
kontrolg nad obiektami kosmicznymi.

Czwarty rozdziat traktuje o integralnym elemencie systemu kapsztadzkiego jakim jest
mi¢dzynarodowy rejestr oraz o zasadach jego funkcjonowania. Jako punkt wyjscia do rozwazan
w tym zakresie postuzyta krotka analiza znaczenia rejestrow w prawie miedzynarodowym
publicznym na przyktadzie Migdzynarodowego Rejestru Débr Kultury Objetych Szczegdlna
Ochrong*. Dodatkowo, w tej czgsci pracy przeanalizowane zostaly mozliwosci implementacji
techniki rejestrow rozproszonych, zwtaszcza techniki blockchain, do systemu rejestrowego
bazujacego na konwencji kapsztadzkiej.

Przedostatni z rozdzialéow pt. ,,Uznanie praw na sprzecie kosmicznym i statkach
powietrznych oraz ich zajecie w S$wietle prawa miedzynarodowego” porusza kwestie
uznawania praw na omawianych kategoriach sprzetéw, jak rowniez - znanej takze prawu
morskiemu - instytucji aresztu statkéw powietrznych®. Rozwazajac istote aresztu statkOw
powietrznych dokonany zostal podziat ze wzgledu na podstawe ich zajecia, wobec czego
osobno zasygnalizowane zostaly przepisy dotyczace zajgcia z powodu nieuiszczonych opftat

nawigacyjnych, lotniskowych oraz w ramach tzw. zaj¢cia zabezpieczajacego.

4 Powotany on zostat do Zycia na podstawie Konwencji o ochronie débr kulturalnych w razie konfliktu zbrojnego
wraz z Regulaminem wykonawczym do tej konwencji oraz Protokotu o ochronie débr kulturalnych w razie
konfliktu zbrojnego, podpisane w Hadze dnia 14 maja 1954 roku (Dz. U. 1957, Nr 46, poz. 212).

® W ramach prawa morskiego problematyke aresztu statkdw morskich reguluje m.in. Migdzynarodowa konwencja
w sprawie zajecia statkow morskich podpisana w Brukseli dnia 10 maja 1952 r.



Ostatni z elementoéw sktadowych pracy, odnosi si¢ do problematyki prawa wtasciwego
w zakresie zabezpieczen na statkach powietrznych i sprzecie kosmicznym, jak rowniez szeroko
rozumianych trudno$ci jurysdykcyjnych. Szczegdélowo omodwione zostaly zagadnienia
zwigzane ze stosowaniem instytucji immunitetu panstwa w omawianej sferze oraz uznawania i
wykonywania orzeczen zagranicznych. Podsumowanie zwierajace odpowiedzi na
przedstawione we wstepnie pytania badawcze, poprzedzone zostalo poglebiong analizg
korelacji pomiedzy normami poddanymi badaniu w toku rozprawy, czyli przepisami
sktadajacymi si¢ na system kapsztadzki z konwencyjnym system prawa lotniczego oraz

umowami mi¢dzynarodowymi tworzgcymi tzw. COrpus iuris spatialis.

5. Konkluzje plynace z rozprawy

W ramach przeprowadzonych badan przy uzyciu wspominanych narzedzi badawczych
potwierdzona zostala wstepna hipoteza moéwigca o skuteczno$ci i1 innowacyjnos$ci
instrumentdbw w zakresie zabezpieczen mig¢dzynarodowych, wprowadzonych na mocy
konwencji kapsztadzkiej. Skuteczno$¢ przyjetego rozwigzania osiggnigta zostata m.in. poprzez
nadanie zabezpieczeniom miedzynarodowym charakteru Sui generis bez koniecznoS$ci
determinowania ich wazno$ci czy efektywno$ci na podstawie przepisow krajowych, jak
rowniez chociazby dzieki zastosowaniu systemu protokotéw uwzgledniajacych specyficzne
cechy tych przedmiotoéw zabezpieczenia.

Przyjmujac perspektywe historyczng mozna stwierdzi¢, ze system zabezpieczen ulegt
znaczacej modyfikacji na przestrzeni lat. Podej$cie prawodawcy migdzynarodowego dokonato
zatem swoiste] transformacji z instrumentéw, ktdrych podstawowym celem bylo okreslenie
prawa wlasciwego do — obecnie funkcjonujacych rozwigzan, ktorych efektem koncowym bylo
przyjecie konwencji zawierajacej normy materialne, ktore moga stanowi¢ samoistng podstawe
do stworzenia zabezpieczenia migdzynarodowego.

Za argument potwierdzajacy poprawnos¢ zatozonej hipotezy mozna uznaé takze
wilaczenie do analizowanego systemu rozwiazan cyfrowych. Rezygnacje z tradycyjnej formy
prowadzenia rejestru na rzecz w petni zdigitalizowanej opcji trzeba uzna¢ za rozwigzanie ze
wszech miar stuszne. Pomocna okaza¢ mogtaby si¢ tez implementacja techniki rejestru
rozproszonych, zwlaszcza w formie blockchaina oraz tokenizacja przedmiotow zabezpieczenia.
Umozliwiloby to podniesienie efektywnosci funkcjonowania rejestru oraz pozwolitoby na
redukcje potencjalnych btedéw powstatych w toku wprowadzania informacji o przedmiocie.

Oznacza¢ mogtoby to takze swego rodzaju krok ku pelnej cyfryzacji obrotu procesu tworzenia



zabezpieczen migdzynarodowych przy zastosowaniu rozwigzan bazujacych na inteligentnych
kontraktach.

Odpowiadajac na jedno z pomocniczych pytan badawczych, warto odnies¢ si¢ takze do
samej formy, w jakiej regulacje systemu kapsztadzkiego zostaty przyjete. Bazuje on bowiem
na glownym akcie prawnym, czyli konwencji kapsztadzkiej oraz protokotach odnoszacych si¢
do poszczegdlnych kategorii przedmiotéw ktdre stanowiac regulacje szczego6lng powoduja, ze
de facto samo przyjecie konwencji bez zwigzania si¢ przez Panstwo odpowiednim protokotem
nie miatoby sensu. Formuta ta umozliwia tez elastyczny wybor zakresu przyjecia przepiséw
dotyczgcych zabezpieczen miedzynarodowych.

Sam protokot kosmiczny z kolei mozna uzna¢ za pierwszy z aktow prawnych
kreujacych nowo wyksztatcajaca si¢ dziedzing jaka jest migdzynarodowe prywatne prawo
kosmiczne. Ponadto, za zasadnoscia wyodrgbnia w ramach migdzynarodowego prawa
kosmicznego jego podkategorii - miedzynarodowego prywatnego prawa kosmicznego Wraz z
okresleniem protokotu kosmicznego jego pierwszym przedstawicielem przemawia fakt, ze w
analogiczny sposob funkcjonuje to w ramach systemu prawa lotniczego. Umowa stanowigca
za$ trzon dysertacji, czyli konwencja kapsztadzka jest instrumentem hybrydowym taczacym
cechy prywatne i publiczne. O jej publicznoprawnym charakterze $wiadczg chociazby
postanowienia dotyczace jurysdykcji, mozliwo$¢ sktadania o§wiadczen, uprawnienia panstwa
do funkcjonowania jako punktu dostgpu czy wreszcie utworzenie samego rejestru zabezpieczen
miedzynarodowych, ktére zestawiono z regulacjami prywatnoprawnymi. Wobec tego
odpowiedz na pytanie o czysto prywatnym rysie tej umowy powinna mie¢ charakter przeczacy.

System zabezpieczen migdzynarodowych w pewnych obszarach funkcjonuje w
niepelnej zgodno$ci z systemem traktatowego migdzynarodowego prawa lotniczego i
kosmicznego, ale wskaza¢ mozne takze obszary, gdzie wzajemne korzysSci ptynace z ich
wspolistnienia sg zauwazalne. Za przyklad takiej pozytywnej relacji moga postuzy¢ przepisy
art. 5 umowy o ratowaniu kosmonautéw nakazujgce panstwom-stronom przekazywanie
informacji o obiektach kosmicznych, ktore znalazty si¢ na ich terytorium. Moze okazac si¢ to
pomocne z perspektywy wierzyciela, ktory chciatby skorzysta¢ z przystugujacych mu srodkow
zaradczych i dokona¢ przejecia przedmiotu zabezpieczenia. Konieczna bytaby jednak rewizja
postanowien aktow prawnych sktadajacych si¢ na system kapsztadzki, tak aby byly one w petni
spojne z obowigzujacymi przepisami mi¢dzynarodowego traktatowego prawa lotniczego i
kosmicznego oraz uwzglednialy wspotczesne realia prowadzenia dzialalnosci w sektorze

lotniczym i kosmicznym.



Wysuwajac postulaty o charakterze de lege ferenda, poza wskazanymi powyzej
kwestiami ujednolicenia systemu kapsztadzkiego z tym bazujagcym na traktatowym prawie
lotniczym 1 kosmicznym oraz implementacji bardziej zaawansowanych rozwigzan
technicznych w ramach funkcjonowania rejestru, nalezaloby rozwazy¢ harmonizacje
przepisOw w zakresie zabezpieczen na statkach powietrznych — zwlaszcza tych zwiagzanych ze
szczegblnymi kategoriami umoéw, jak np. zatrzymanie statkow powietrznych z tytutu
nieuiszczonych optat lotniskowych czy nawigacyjnych. Kreacja stosownego mechanizmu rangi
mi¢dzynarodowej umozliwitaby zwigkszenie poziomu obrotu prawnego i sprawitaby, ze
niezaleznie od przyczyny, zatrzymanie statku powietrznego w porcie lotniczym odbywatoby
si¢ na tych samych zasadach i w takim samym trybie. Do funkcjonujacych juz podstaw mozna
bytoby doda¢ takze unormowania w zakresie naruszania przepisow dotyczacych ograniczen
emisji gazow cieplarnianych.

Uwzgledniajac przytoczone pozytywy, naturalnie moze nasung¢ si¢ pytanie, czy Polska
powinna sta¢ si¢ strong umoéw i protokotdow tworzacych system zabezpieczen na sprzecie
kosmicznym i lotniczym. Odpowiedz na to pytanie powinna zosta¢ udzielona po uwzgl¢dnieniu
szeregu czynnikow spoteczno-gospodarczych. Wydaje si¢ to by¢ szczegélnie zasadne w
kontekscie planowanych 1 czesciowo juz realizowanych inwestycji w infrastrukture lotniskowa.
Takze fakt, iz Polska wraz z krajowymi przedsigbiorcami nie sa obecnie liderami w zestawieniu
podmiotéw prowadzacych dziatalno$¢ kosmiczng na globalng skale, nie wyklucza stusznos$ci
zwigzania si¢ przez Polske analizowanymi umowami. Poglad ten zyskuje tym bardziej na
aktualnosci w $wietle prowadzonych prac nad projektem polskiej ustawy o dziatalnosci
kosmicznej. Niedostatki regulacyjne w zakresie zabezpieczen migdzynarodowych na sprzgcie
kosmicznym moga sprawic, ze doswiadczymy pewnych trudno$ci z pozyskaniem wymaganego
kapitalu do wspierania wzrostu gospodarczego. Koniecznym zatem bytoby przyjecie rozwigzan
systemu kapsztadzkiego, ktore funkcjonowalyby komplementarnie do rozwigzan Krajowych i

wzajemnie tworzylyby sprzyjajace srodowisko do rozwoju polskiego sektora kosmicznego.
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